Cennik optat za ustugi w ramach dostepu do OIU Centrostal L6dz S.A.
Wazny od dnia 1.05.2019

OBSLUGA pOC|AG()W Cena jednostkowa | Uwagi
netto

Korzystanie z infrastruktury kolejowej 400 EUR | Stawka dotyczy udostepnienia przewoznikowi jednego okna
przetadunkowego. Okno przetadunkowe wynosi 6 godzin od momentu
podstawienia do momentu zabrania sktadu niezaleznie od optat za
przetadunki konteneréw ptatne wedtug taryfy terminalowe;.

Doptata za dostep do infrastruktury kolejowej w halach 20 EUR | Stawka za wagon, ktérego roztadunek prowadzony jest w hali. Nie
zawiera ceny operacji zatadunkowo-wytadunkowej kalkulowanej
indywidualnie w zaleznosci od przewozonych towardéw.

Zajecie torow terminalowych powyzej godzin przypadajgcych na okno 150 EUR | Stawka naliczana za kazdg rozpoczetg godzine

przetadunkowe

Wybicie wagonu ze skfadu na terenie terminala 200 EUR

Pozostawanie uszkodzonego wagonu na torach terminalowych 50 EUR | Stawka naliczana za kazdg rozpoczetg godzine liczong od zakonczenia

(nie wiecej niz 3 wagony) okna przetadunkowego.

PRZELADUNKI KONTENEROW

Przetadunek kontenera THC 24 EUR | zaruch dla kontenerow 207; 407; 45"

Interchange 5 EUR | za kontener

Manipulacje wewnagtrz terminala 33 EUR | Dodatkowe przetadunki zwigzane z przemieszczaniem wewnatrz
terminala na potrzeby towarowych operaciji logistycznych, naprawy
konteneréw, kontroli, rewizji.

SKLADOWANIE

dotyczy wytacznie tadunkéw neutralnych

Kontener 20”; 40”; 45” pusty 3,50 EUR | za kontener/dobe
Stawka liczona za kazdy dzien kalendarzowy, powyzej 3 dni. Nie
zawiera kosztu przetadunku

Kontener 20”; 40”; 45” petny 6,00 EUR | za kontener/dobe

Stawka liczona za kazdy dzien kalendarzowy, powyzej 3 dni. Nie
zawiera kosztu przetadunku
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INNE USLUGI

Naprawa konteneréw

wg indywidualnej

wyceny
Wymiatanie 15 EUR | EUR/kontener 20'

20 EUR | EUR/kontener 40' i 45'
Usuwanie materiatéw sztauerskich 17 EUR | EUR/kontener 20'

25 EUR | EUR/kontener 40' i 45'
Usuwanie naklejek 20 EUR | za kontener
Plombowanie kontenera 5 EUR | za kontener(koszt plomby w cenie)
Drukowanie/ skanowanie dokumentéw przewozowych 10 EUR | za kazde rozpoczgte 10 stron
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Zatacznik Nr 2 — Charakterystyka elementow infrastruktury kolejowej

bocznicy

(wyciag )

REGULAMIN

PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ:

CENTROSTAL LODZ S.A.



2. Opis techniczny bocznicy kolejowej:

2.1. Potozenie bocznicy kolejowej:

Bocznica ,CENTROSTAL £ODZ S.A odgatezia sie od toru stacyjnego nr 106
rozjazdem nr 104 w km 62,550 linii nr 015 Bednary - £6dz Kaliska

2.2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu na bocznicy oraz ich obsada:

Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy bez posterunkéw ruchu

2.3. Lokalizacja punktéw zdawczo — odbiorczych na bocznicy:

Tablica z napisem punkt zdawczo-odbiorczy znajduje sie na miedzytorzu toréw
4411442 w km. 0,242.

2.4. Tory na bocznicy:

N Nazwa i Dtugo$¢ (w metrach)
r . . H
toru przez{:)e:azeme od do |ogodlna| od do uzytecz Uwagi
na
1 2 3 4 5 6 7
. p.r p.r bez prawa
440 dojazdowy 104 | 440 198 wk 440 153 pOStoju
441 f)%%‘:‘écé‘;y 4p4[) 4p4r1 367 |u440| praal | 323
) p.r  p.r.
442 f)%%‘;‘écé‘;y 440 | 442 | 429 |U440) U442z | g3
dojazdowo - | p.r | pr | o0 | 4aq| uasa | 69

443 odstawczy 441 | 446

444 tacznikowy p.r P! 113 - - -

441 | 443
445 tadunkowy 4p4g k.o. 64 |u443 p.p. 10
446 | tadunkowy 4p4g ko. | 112 |u445| ko. 70
447 | tadunkowy 4p4g ko. | 81 |u446| ko. 37
448 | wyciggowy 4p4g ko. | 26 f;i:; k.0. 21

Objasnienia skrotow . ukres rozjazdu;
p.r - poczatek rozjazdu;
k.o. koziot oporowy;
p.p. poduszka piaskowa.



2.5. Rozjazdy i wykolejnice na bocznicy oraz rozjazdy kierujgce na bocznice:
Nr Potozenie Sposob Czy jest Kto Uz“pe'l'“a.lqce
rozjazdu zasadnicze przestawiania | oswietlana | obstuguje u.st_a enia
miejscowe
1 2 3 4 5 6
Rz S 49- na tor uzalezniona
190- komunikacyjny reczny nie druzyna z Wk 104 — klucz na
1:9 rozjazd osSwietlona | manewrowa nastawni
wtasnosé¢ PKP przewoznika | wykonawczejt.Z 1
104 PLK SA
na tor nr 106 , nie druzyna uzale_Zniona ze
Wk 104 W,k’ reczny oswietlona manewrowa zwrotnicg nr 104 -
wtasnos¢ PKP . klucz na nastawni
PLK SA przewoznika wykonawczej £.Z 1
Rz S 49- nie druzyna
199— na tor nr 441 reczny oswietlona manewrowa
1:9 bocznicy lub
440 przewoznika
R22§542' <wietl druzyna
1:9' na tor nr 443 reczny oswietiony manewrowa
441 bocznicy
R223542— < wit] druzyna
1:9' na tor nr 442 reczny oswietiony manewrowa
442 bocznicy
Rz S 42- druzyna
205- do rozjazdu nr reczny oswietlony | manewrowa
19 442 bocznicy lub
443 przewoznika
Rz S 42- druzyna
20?- na tor nr 443 reczny oswietlony manewrowa
19 bocznicy lub
444 przewoznika
Rz S 42- druzyna
205- do rozjazdu nr reczny oswietlony
; manewrowa
1:9 444 bocznicy
445
Rz S 42- druzyna
205- do rozjazdu nr reczny o$wietlony
; manewrowa
1:9 445 bocznicy
446

2.10. Urzadzenia zabezpieczajgce i sterowania ruchem na bocznicy:

1.  Semaforéw na bocznicy ,CENTROSTAL £ODZ S.A. nie ma.

2. Tory nr 445,446,447,448 zakonczone sg koztami oporowymi poprzedzonymi




sygnatami Z1. Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej
strony torow na poczatku podsypki piaskowej przed koztami oporowymi, ktérymi
zakonczone sg te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg o$wietlane.

3. Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce
przy zbiegajgcych sie torach, w ktorym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich
torow wynosi 3,75 m. Tor moze by¢ zajety taborem wytgcznie do wskaznika.

2.14. Punkty i urzadzenia tadunkowe:

1. Przy torach nr446i447 znajdujg sie magazyny, ktérych front tadunkowy wynosi
odpowiednio 42 m i 22 m- oswietlony.
Czes¢ toru nr 442 na dtugosci 40 m znajduje sie wewnatrz hali.

3. Roztadunek wagonow odbywa sie przy pomocy suwnic 0 nosnosci 5 ton, 8 ton

oraz o nosnosci 25 ton.

2.17. Skrajnia budowli i taboru oraz skrajniki na bocznicy:

1. Wszystkie obiekty zachowujg wymagang skrajnie budowli kategorii A.
2. Bocznica nie posiada skrajnikow stuzgcych do stwierdzenia, czy natadunek

wagonow nie przekracza wymiarow skrajni tadunkowych.

2.22.  Srodki tacznosci i urzadzenia telekomunikaciji na bocznicy:

1. Do porozumiewania sie stuzy tgcznosc¢ telefoniczna miejska automatyczna.

2.23. Siec trakcyjna na bocznicy. Obstuga odtgcznikéw sieci trakcyjnej:

Nie dotyczy. Bocznica jest niezelektryfikowana.

3. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznica, a torami zarzadcy
infrastruktury kolejowej, z ktérymi bocznica kolejowa jest potaczona:

1. Wagony do podstawienia dla bocznicy sg podstawiane przez lokomotywe
manewrowg przewoznika ze stacji L6dz Zabieniec.
2. W pierwszej kolejnosci muszg by¢ wagony Sciggniete z bocznicy. Wagony do

zabrania z bocznicy na stacje sg wyciggane z torow bocznicy w kierunku toru



nr 106 a nastepnie po otrzymaniu zgody i utozeniu drogi przebiegi wagony sg
wpychane na tory 6 lub nr 8 stacji t.6dz Zabieniec.
Wyjazd i wyjazd z toréw bocznicy na tory stacji £6dz Zabieniec i odwrotnie

odbywa sie w nastepujgcy sposob:

- kierujacy manewrami przewoznika w pierwszej kolejnosci pobiera klucze od Wk
104 na nastawni wykonawczej t6dz Zabieniec oraz zglasza osobiscie
nastawniczemu nastawni wykonawczej potrzebe wyjazdu na bocznice
lokomotywy luzem po prézne wagony celem ich odstawienia na tory stacyjne
do odjazdu lub podstawienia wagondéw na bocznice. Jazda manewrowa na
bocznice moze sie odbywac po utozeniu drogi przebiegu przez nastawniczego
nastawni wykonawczej na tor nr 106 za rozjazd nr 104, nastepnie druzyna
manewrowa przewoznika dokonuje przetozenia rozjazdu nr 104 wraz z Wk 104
celem obstugi bocznicy. Po wyjezdzie z bocznicy poza rozjazd nr 104 druzyna
manewrowa zatrzymuje sktad i przywraca do potozenia zasadniczego rozjazd
nr 104 i Wk 104 a klucz zwraca nastawniczemu nastawni wykonawczej. Po
obstudze bocznicy lokomotywa luzem lub z wagonami jest kierowana przez
dyzurnego ruchu stacji £odz Zabieniec na tor wolny wyznaczony przez

dyzurnego ruchu.

Wagony do zabrania ze stacji na bocznice sg wyciggane z toru stacyjnego
w kierunku toru nr 106 za rozjazd nr 104 a nastepnie po utozeniu drogi

przebiegu sg wpychane na bocznice.

Wszystkie jazdy manewrowe na i z torbw zdawczo-odbiorczych bocznicy
muszg sie odbywac po sprawdzeniu sktadu wagonow, ciezaru hamowania,
luzowania hamulcéw recznych, usuniecia ptéz hamulcowych spod kot
wagonow, dokonania uproszczonej proby hamulca przez druzyne manewrowg

przewoznika.

Jazdy lokomotyw luzem na i z bocznicy odbywajg sie na takich samych

zasadach.

W przypadku przybycia wiekszej ilosci wagondéw i ich dzieleniu przy
podstawianiu wagonow kierownik manewrow kazde jazdy manewrowe na
stacji £6dz Zabieniec uzgadnia z dyzurnym ruchu nastawni dysponujacej

i nastawniczym nastawni wykonawczej. Przy przybyciu sktadu pociggowego



sktadajgcego sie z 36 wagonow sktad manewrowy jest dzielony i podstawiany
w grupach po 18 wagonow na tor zdawczo — odbiorczy nr 441. Jesli przybylty
sktad pociggowy sktada sie z 25 wagonow to caty sktad jest podstawiony na
bocznice na tor nr 441, a nie mieszczace sie wagony w ilosci 7 wagonow

sg przestawiane na punkt zdawczo — odbiorczy nr 442 .

8. Skiad manewrowy podstawiany lub zbierany na i z grupy toréw zdawczo —
odbiorczych powinien by¢ wigczony do hamulca zespolonego lokomotywy
manewrowej. Przed kazdg jazdg na i z bocznicy musi by¢ dokonana
uproszczona préba hamulcowa, ktorej dokonuje ustawiacz przewoznika przy

udziale maszynisty lokomotywy manewrowe;.

9. Przy pchaniu wagondéw na bocznice i z bocznicy na pierwszym spychanym
wagonie powinien znajdowaé sie pracownik druzyny manewrowej bocznicy,

a w razie zamknietych bram sktad nalezy zatrzymac i zagdac ich otwarcia.

10. Przy wykonywaniu pracy manewrowej warunkiem wjazdu na bocznice
L,CENTROSTAL £ODZ S.A.” sg otwarte bramy wjazdowe bocznicy w 0.479
oraz wkm 0,502 i wkm 0,542.

4. Warunki techniczne obstuqgi bocznicy kolejowej:

4.1. Podstawianie wagondéw na bocznice:

1. Pojemnosc¢ bocznicy ( liczona w wagonach po 20m kazdy )
— maksymalna pojemnos$¢ toru nr 441 — 21 wagonow;

— maksymalna pojemnos¢ toru nr 442 — 17 wagonoéw;

UWAGA!
* Ograniczenie mozliwosci jednorazowego podstawienia na bocznice

obowigzuje ze wzgledu na matg pojemnos¢ torow tadunkowych nr 441

i nr442, oraz dtugos¢ hali.

2. Koordynacje obstugi bocznicy prowadzi kierownik Terminalu i Depotu

Kontenerowego.

3. Wijazd na bocznice bez uzgodnienia dokonanego z kierownikiem
zarzgdzania nieruchomosciami jest zabroniony. Jednorazowo na bocznice
mozna podstawi¢ mozna podstawi¢ sktad wagondéw o max dtugosci 420 mb.

(21 wagonéw czteroosiowych liczac po 20 m na kazdy wagon). Warunkiem



4.4.

wstawienia takiej ilosci wagonow musi by¢ otwarta brama wjazdowa na
bocznice oraz bramy wjazdowe na hale nad torem nr 441. Wagony mogg
zosta¢ wepchniete na tor nr 441 poprzez rozjazd nr 441 do km 0,679 pod
warunkiem, ze rozjazd nr 441 zostat zamkniety i zabezpieczony zamkiem lub
spone iglicowg w kierunku toru nr 443 a klucz jest oddany na przechowanie

do kierownika zarzadzania nieruchomosciami.

Na tor nr 442 mozna podstawi¢ tylko maksymalnie do 5 wagonéw o max
dtugosci 100 mb ( 5 wagonow czteroosiowych liczagc po 20 m na kazdy

wagon).

Przy sktadzie manewrowym liczgcym 25 wagonow nalezy maksimum 21
wagonow wstawi¢ na tor nr 441, a pozostate 4 wagony na tor nr 442.
Pozostawione wagony na torze nr 441 i nr 442 ze wzgledu na spadek
w strone bocznicy muszg by¢ zabezpieczone ptozami hamulcowymi od

strony spadku tj. od strony bocznicy.

Wagony podstawiane na bocznice sg wpychane, natomiast wagony

zabierane z bocznicy sg ciggniete.

Warunkiem wstawienia wagondw na bocznice jest uprzednie zabranie

wagondéw z bocznicy.

Dopuszczalny nacisk osi na szyny:

Najwiekszy dopuszczalny nacisk osi na szyne na torach bocznicy wynosi
20T/os.

5. Warunki prowadzenia pracy manewrowej ha bocznicy:

5.2.

Maksymalne predkosci jazd manewrowych po torach bocznicy:

1. Predko$¢ jazdy po torach bocznicy wynosi do 5 km/h, za wyjatkiem jazd

manewrowych po torach przy placach tadunkowych, przy dojezdzaniu do sktadu

i przy ztej widocznosci, gdzie predkos¢ nalezy ograniczy¢ do 3 km/h.



2. Predkos¢ jazd manewrowych nalezy zawsze dostosowywacC do obiektywnie
istniejgcych warunkow na bocznicy, a w szczegolnosci do widocznosci, rodzaju
wykonywanej pracy manewrowej i warunkow atmosferycznych oraz od pory dnia
i roku. W przypadku jakiegokolwiek niebezpieczenstwa lub zagrozenia nalezy
zatrzyma¢ manewrujgcy tabor. Ponowne uruchomienie sktadu manewrowego
przez kierujgcego manewrami (ustawiacza)moze sie odbyé po usunieciu
zagrozenia lub ustaleniu mozliwosci dalszej jazdy z predkoscig odpowiednio

zmniejszong do bezpiecznej.



Zatacznik Nr 3 — Dane techniczne punktéw OIU

441

Suwnica 25 t.

Lokalizacja Przeznaczenie Opis techniczny Zastosowanie
Przy torze nr 442 Terminal Dhugos¢ frontu Terminala
kontenerowy oraz | tadunkowego 120 m kontenerowy
plac sktadowy Pojazdy typu
kontenerow Reachstackers o
udzwigu 45 ton
Tor nr Punkt Dhugo$¢ frontu Terminal
Hala H1 przetadunkowy tadunkowego 22 m towarowy
transportu zlokalizowany w
kolejowo — hali zabudowanej
samochodowego nad torem nr 447
Suwnica 5t.
Tor nr Punkt Dhugo$¢ frontu Terminal
Hala H2 przetadunkowy tadunkowego 42m towarowy
transportu zlokalizowany w
kolejowo — hali zabudowanej
samochodowego nad torem nr 446
Suwnica 8t. x2
Tor nr Punkt Dhugosé frontu Terminal
Hala H3 przetadunkowy tadunkowego 40m towarowy
transportu zlokalizowany w
kolejowo — hali zabudowanej_
samochodowego nad torem nr 442 i




Zatacznik Nr 4 — Wykaz Regulacji wewnetrznych okreslajgcych zasady i
wymagania dotyczgce bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego

1) Na styku” z infrastrukturg kolejowg zarzadcy PKP Polskie Linie Kolejowa S.A. majg
zastosowanie postanowienia odpowiednich przepisow wewnetrznych PKP PLK
S.A. wymienionych w Regulaminie sieci (Zatgczniki 3.1 3.2.) —
https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-
infrastruktury-i-requlaminy/regulamin-sieci/zmiany-w-regulaminie-20182019/

2) Wykaz przepiséw wewnetrznych Operatora:
— Przepisy wewnetrzne o technice pracy manewrowej i sygnalizacji
obowigzujgce na bocznicach kolejowych ,CENTROSTAL tédz S.A.” w todzi,
— Przepisy wewnetrzne dla prowadzgcego pojazdy kolejowe na bocznicy
kolejowej ,CENTROSTAL £6dz S.A. w Lodzi.


https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/zmiany-w-regulaminie-20182019/
https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-sieci/zmiany-w-regulaminie-20182019/

