Zatacznik Nr 2 — Charakterystyka elementow infrastruktury kolejowej

bocznicy

(wyciag )’

REGULAMIN

PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ:

CENTROSTAL LODZ S.A.



Punkty odgatezienia:

Bocznica ,,Centrostal £édz S.A. ul. Brukowa 24” jest normalnotorowg bocznicg stacyjng
odgatezia sie na stacji £.6dz Zabieniec od toru nr 6a rozjazdem nr 5 w km 62,550 linii kolejowej nr
15 Bednary — todz Kaliska, zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Poczatek
bocznicy stanowi koniec rozjazdu nr 5 (km 0.0+ 27,25) stanowigcy granice terenu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Koniec bocznicy od stanowi koziot oporowy na torze nr 448 (km 0,8+18.80).

Tory na bocznicy:
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440 | dojazdowy kr.5 fb'"é 198 - - 6,30
zdawczo- p.r.
441 odbiorczy p.r. 105 441 367 323 32 8,00
zdawczo-
odbiorczy oraz Kr
442 nai k.r. 105 o 429 343 34 8,00
442
wytadunkowy
443 | tacznikowy | p.r.441 f‘f' 227 - - 2,50
444 tacznikowy p.r. 442 :1(4r4 113 - - 2,50
445 tadunkowy k.r. 443 | k.o. 136 83 8 0,00
446 tadunkowy k.r. 445 | k.o. 112 70 7 0,00
447 zeberkowy k.r.446 | k.o. 21 0 0 0,00
448 wyciggowy p.r. 446 | k.o. 26 - - 0,00
Raze 1493 736
73
m
Objasnienia skrétow u. - ukres rozjazdu;
p.r - poczatek rozjazdu;
k.o. - Kkoziot oporowy;
p.p. - poduszka piaskowa.

1) Maksy
malna pojemnos¢ bocznicy wynosi 73 wagony dwuosiowe na dtugosci uzytkowej toréw
bocznicy.

2) Nomina

Ina pojemnos¢ bocznicy na ktérej bedzie mogta by¢ wykonywana praca manewrowa w petnym
zakresie wynosi 60% maksymalnej pojemnosci bocznicy co stanowi: 73 wag x 0.6 = 43
wagony dwuosiowe.

3) Tory
bocznicy nie sg zelektryfikowane.



4)

zdawczo - odbiorczy znajduje sie na miedzytorzu torow 441 — 442 za okresem rozjazdu 440 w

km 0,242 i jest osygnalizowany tablicg na gruncie.

Rozjazdy i wykolejnice na bocznicy oraz rozjazdy kierujace na bocznice:

Punkt

numer typ promien | skos | typ typ rodzaj pofozenie
rozjazdu szyny | podrozjazdnic | nastawiania | zasadnicze
na tor nr
6a stacji
elektryczny |  t6dz
. . . — dyzurny | Zabieniec,
5 Zwyczajny 190 [ 1:9 | S49 | drewniane ruchu LCS W
Zgierz zarzadzie
PKP PLK
S.A.
. . reczny — na tor nr
105 Zwyczajny 190 1:9 | S49 drewniane druzyna 441
manewrowa
. . reczny — na tor nr
441 Zwyczajny 205 1.9 | S42 drewniane druzyna 443
manewrowa
reczny — do
442 Zwyczajny 205 1.9 | S42 drewniane druzyna rozjazdu
manewrowa nr 442
. . reCZny = | 4o rozj. nr
443 Zwyczajny 205 1.9 | S42 drewniane druzyna 442
manewrowa
reczny —
444 Zwyczajny 205 1:9 | S42 drewniane druzyna Na :Z; nr
manewrowa
reczny —
445 | Zwyczajny | 205 | 1:9 | S42 | drewniane druzyna | N@ ::; nr
manewrowa
reczny —
446 Zwyczajny 205 1:9 | S42 drewniane druzyna Na :Z; nr
manewrowa
Przejazdy kolejowo drogowe i przejscia:
1) Na

terenie bocznicy w km. 0,758 toru nr 443 i 447 znajduje sie przejazd wewnetrzny (droga
pozarowa) nie podlegajacy kategoryzacji i osygnalizowany jak przejazd kolejowo — drogowy
kat. D.

Bramy kolejowe.

1) Nad torem nr 441 i 442 w km 0,479 znajduje sie brama wjazdowa do bocznicy, nad torami nr
441,442 ,446,447 bocznica posiada bramy przejazdowe przez hale bocznicowe. Skrzydta bram
wyposazone sg w uchwyty zabezpieczajgce je przed samoczynnym zamknieciem.

2) Na skrzydtach bramy umieszczone sg dwustronnie tarcze D 1 ,St6j”. Klucze od bramy
posiada ochrona zaktadu.

3) Na czas obstugi bocznicy pracownik ochrony otwiera brame, zabezpiecza skrzydta bramy

poza skrajnig przed samoczynnym jej zamknieciem.

4) Po zakonhczeniu obstugi pracownik ochrony zamyka brame.



Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

Nr zwrotnicy/ Zasadnicze Sposéb Uzaleznienie Uwagi
wykolejnicy/Sygnalizatory potozenie nastawiania 9
W zarzadzie PKP
elektryczny — S
Wk 6 natozona dyzurny ruchu Tak, z Polskie Linie

LSC Zgierz rozjazdem nr 5 Kolejowe S.A.

elektryczny — Tak. W zarzadzie PKP

Tm?9 stoj dvzurny ruchu . Polskie Linie
J {SC %Igierz rozjazdem nr 5 Kolejowe S.A.

W zarzadzie PKP
N . Tak, z Polskie Linie
Licznik osi n/d n/d rozjazdem nr 5 Kolejowe S.A.

1) Zasadnicze potozenie zwrotnicy jest wtedy, gdy czes$¢ przeciwwagi pomalowana na biato jest
skierowana do gory. W tym potozeniu muszg by¢ nastawione wszystkie zwrotnice na
bocznicy po zakonczeniu pracy manewrowe;.

2) Potozenie zasadnicze rozjazdéw na bocznicy opisane zostato w Rozdziale Il punkt 2
niniejszego regulaminu.

Posterunki techniczne.

Bocznica stanowi jeden okreg nastawczy bez posterunkéw ruchu.
Wskazniki i tablice.

1) Tarcza zatrzymania ,D1” - Stdj, umieszczona sg na bramach hal na bocznicy. Pominigcie
tarczy zatrzymania D1 Stoj jest dozwolone tylko wéwczas gdy brama jest otwarta w zwigzku z
tym tarcza obrécona o 90 stopni.

2) Tarcza zaporowa ,Z1” znajdujg sie na zakonczeniu toru nr 445, 446, 447, 448.

3) Wskazniki ,W 17 - ukres” umieszczone w miejscach taczenia sie toréw gdzie odlegto$é
miedzy osiami toréw wynosi 3,75 m. Oznacza to miejsce do ktérego na torze moze staé tabor.

4) Na miedzytorzu nr 441 i 442 znajduje sie tablica z napisem: punkt zdawczo — odbiorczy.

5) Stosowane na bocznicy wskazniki nie oswietla sie dodatkowo.

Okregi nastawcze.

1) Teren
bocznicy ,,Centrostal todz S.A. ul. Brukowa 24” stanowi jeden okreg nastawczy bez
posterunku ruchu.

Rejony manewrowe bocznicy kolejowej.

1) Teren bocznicy stanowi jeden rejon manewrowy.
2) W rejonie manewrowym moze pracowac wytgcznie jeden pojazd trakcyjny.

Srodki tacznosci.

1) Na bocznicy ,,Centrostal £6dz S.A. ul. Brukowa 24” do komunikowania sie pracownikow
miedzy sobg oraz z podmiotami zewnetrznymi w ramach czynnosci zwigzanych z jej obstugg
wykorzystywana jest tacznosc¢ telefoniczna w ogodlnodostepnych pasmach operatorow
krajowej telefonii bezprzewodowej, z wykorzystaniem komérkowych urzgdzen telekomunikaciji.

2) Sygnatami zezwalajgcymi na jazde manewrowg na terenie bocznicy kolejowej ,,Centrostal
tédz S.A. ul. Brukowa 24” sg sygnaly reczne podawane druzynie trakcyjnej przez
kierownika manewrow.




Uzgadnianie ruchu kolejowego przez potaczenie z infrastrukturg styczna.

1) Uzgadnianie potrzeb i zgdéd na wykonanie jazd manewrowych pomiedzy bocznicg a stacjg
t6dz Zabieniec odbywa sie na zasadzie dyspozycji (uzgodnien) pomiedzy zarzadca
infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. (stacja t6dz Zabieniec) a uzytkownikiem bocznicy, za
posrednictwem przewoznika kolejowego wyznaczonego do koordynowania pracy
manewrowe;.

Uktadanie drogi przebiegu.

1) Drogi przebiegu w okregu nastawczym bocznicy ,,Centrostal £6dz S.A. ul. Brukowa 24”
ukfada ustawiacz (kierownik manewrdw) lub manewrowy na polecenia kierownika manewrdow.

2) Przed przystgpieniem do obstugi rozjazdéw nalezy dokonaé wzrokowego sprawdzenia ich
potozenia, stanu technicznego.

3) Przed rozpoczeciem ukfadania drogi przebiegu nalezy upewnié¢ sie czy wszystkie ruchy
manewrowe zostaty zakonczone, tabor jest zabezpieczony przed zbiegnieciem oraz czy tabor
kolejowy znajduje sie poza ukresami rozjazdow.

4) Uktadanie drogi przebiegu dokonuje sie od najdalej potozonej zwrotnicy zgodnie z
planowanym kierunkiem jazdy manewrowe;.

5) Bramy na bocznicy —otwiera ochrona obiektu na polecenie kierownika manewrdow.

6) Otwarcie bramy kolejowej nie jest réwnoznaczne z wydaniem zgody na uruchomienie jazdy
manewrowej. Zezwoleniem na jazde manewrowg po otwarciu bramy wjazdowej/wyjazdowej
na/z bocznicy kolejowej ,,Centrostal £édz S.A. ul. Brukowa 24” jest sygnat ,Do mnie”
dawany przez pracownika druzyny manewrowe;.

7) Skrzydia bramy kolejowej sg osygnalizowane sygnatami D1 ,St6j”".

Pozwolenie na jazde.

1) Wagony do podstawienia dla bocznicy ,,Centrostal tédz S.A. ul. Brukowa 24” sg
podstawiane przez licencjonowanego przewoznika kolejowego ze stacji Lodz Zabieniec.

2) Wyjazd lokomotywy manewrowej i sktadéw manewrowych z toréw stacji L6dz Zabieniec na tor
komunikacyjny nr 440 odbywa sie nastepujgco:

a. Dyzurny ruchu odcinkowy nr 1 LCS Zgierz, po oméwieniu planu pracy manewrowej i
utozeniu drogi przebiegu, zezwala na wyjazd sktadu manewrowego na tor nr 440
poprzez wyswietleniu sygnalu Ms2 ,Jazda manewrowa dozwolona" na tarczy
manewrowej Tm 3 z toru stacyjnego nr 106, lub poprzez wydanie zezwolenia na jazde
manewrowg za pomocg radiotgcznosci manewrowej w przypadku usterki urzadzen
srk.

b. Wagony na tor stacyjny nr 106 z pozostatych toréw stacji sg ciagniete a potem na
sama bocznicg wpychane.

c. Po zatrzymaniu sktadu manewrowego przed rozjazdem nr 105 droge przebiegu z toru
nr 440 na tor nr 441 lub nr 442 uktada druzyna manewrowa licencjonowanego
przewoznika kolejowego przez przetozenie rozjazdu nr 105 w wymagane potozenie.

d. Kierujacy manewrami licencjonowanego przewoznika kolejowego po utozeniu drogi
przebiegu na bocznice podaje sygnaty reczne maszyniscie na uruchomienie sktadu
manewrowego.

3) Wyjazd lokomotywy manewrowej luzem lub sktadu manewrowego z toru nr 440 na stacje
L6dz Zabieniec:

a. Po wyjechaniu z bocznicy za rozjazd nr 105 kierujgcy manewrami licencjonowanego
przewoznika kolejowego zgtasza za pomoca urzadzen radiotgcznosci manewrowej
dyzurnemu ruchu odcinkowemu nr 1 LCS Zgierz potrzebe przygotowaniu drogi
przebiegu na wyjazd z bocznicy na tor stacyjny nr 106.

b. Dyzurny ruchu odcinkowy nr 1 LCS Zgierz, po utozeniu drogi przebiegu, zezwala na
wyjazd skltadu manewrowego z toru nr 440 poprzez wyswietlenie sygnatu Ms2 ,Jazda



4)

o)

6)

7)

manewrowa dozwolona" na tarczy manewrowej Tm 9 lub poprzez wydanie zezwolenia
na jazde manewrowg za pomocg radiotacznosci manewrowej w przypadku usterki
urzadzen srk.
c. Wagony na tor stacyjny nr 106 z toru komunikacyjnego nr 440 sg pchane.
Dyzurny ruchu odcinkowy nr 1 LCS Zgierz dla rejestracji jazd manewrowych z i w kierunku
bocznicy prowadzi Ksigzke przebiegow R-142 w sposéb wskazany regulaminem
technicznym posterunku ruchu.
Podczas spychania wagonéw na bocznice na pierwszym spychanym wagonie powinien
znajdowacé sie pracownik druzyny manewrowej przewoznika, a w razie zamknietych bram
skfad nalezy zatrzymac i zada¢ od przedstawiciela bocznicy ich otwarcia.
Warunkiem wjazdu na bocznice ,,Centrostal £6dz S.A. ul. Brukowa 24”jest otwarcie bramy
wjazdowej bocznicy przez uzytkownika bocznicy w 0.479 oraz bram w hali przejazdowe;j.
Sktady catopociggowe sktadajace sie z 20 wagonéw przybyte na stacje t6dz Zabieniec sg
przez licencjonowanego przewoznika kolejowego podstawiane i dzielone ze wzgledu na
pojemnosc¢ toréw tak, ze 15 wagonow jest podstawiane na tor nr 441 a 5 wagondw na tor nr
442,

Ograniczenia dotyczace taboru.

1)

2)
3)
4)
5)

Na terenie bocznicy obowigzuje skrajnia budowli zgodna z PN -69/K-02057 skrajnia budowli A

dla toréw niezelektryfikowanych.

Dla taboru na bocznicy obowigzuje skrajnia taboru zgodna z PN -70/K-02056.

Bocznica taboru z przekroczong skrajnig nie posiada.

Na terenie bocznicy skrajnikéw brak.

Dopuszczalny nacisk osi taboru na szyne moze wynosi¢ 221 kN (22,5 T/os$) za wyjatkiem

toréw nr 445, 446, 447 na ktérych najwiekszy dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 196

kN (20,0 T/0S).

6) Ze wzgledu na maksymalng ilos¢ podstawianych wagonéw w jednej grupie oraz profil toru

7)

zdawczo-odbiorczego 8,00 %0 masa hamujgca sktadu winna wynosi¢ 8%.

Dozwolona liczba wagondéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez obsadzenia
hamulcéw recznych lub wigczenia hamulcéw zespolonych: trzy wagony - 12 osi.

Maksymalne predkosci jazd manewrowych po torach bocznicy kolejowe;j.

1)
2)

3)
4)

9)

5 km/h po torach bocznicy,

3 km/h przy jezdzie obok magazynéw, ramp wzglednie obok budynkéw usytuowanych w
poblizu toréw bocznicowych ,

3 km/h przez przejazd kolejowo - drogowy

3 km/h przy dojezdzaniu do wagonoéw w celu ich sprzegniecia jak i przy wykonywaniu pracy
manewrowej innymi metodami,

3 km/h w czasie niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych ograniczajacych widzialnos¢
oraz przy wykonywaniu manewrow w porze ciemnej,

Manewry przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia.

1)

w
czasie pracy manewrowej szczegolnie na torach nr 448 nalezy zachowaé szczegdlng
ostroznoé¢ i podczas rozpoczecia jazdy manewrowej podac sygnat Rp1 ,Bacznos¢”

Ruch taboru spoza bocznicy po torach bocznicy.

1)

2)

Pojazdy kolejowe 2z napedem licencjonowanego przewoznika mogg poruszac
sie po wszystkich torach bocznicy.

Kazdorazowo przed rozpoczeciem ruchéw manewrowych do obowigzkéw druzyny trakcyjnej
nalezy danie sygnatu Rp1 ,Bacznos¢”.



Przyjmowanie wagonéw na puntach zdawczo - odbiorczych.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Punkt
odbiorczy usytuowany jest w km 0,242 bocznicy na torach 441 i 442, na gruncie oznaczony
tablicg z napisem punkt zdawczo-odbiorczy usytuowang w miedzytorzu.

Po
wjezdzie sktadu manewrowego z sieci wewnetrznej na tory grupy zdawczo-odbiorczej,
uzytkownik bocznicy powinien sprawdzi¢ wagony pod wzgledem stanu sprawno$ci technicznej
i stanu tadunku.

Przyjm
owanie wagonow odbywa sie na podstawie ,Wykazem zdawczego” lub innego dokumentu
przewoznika (protokotu), wymienionego w umowie zawartej miedzy stronami, tj. miedzy
przewoznikiem a upowaznionym przedstawicielem bocznicy. Dokument zdawczy nalezy
sporzadzi¢ w co najmniej 3 egzemplarzach, z ktérych jeden egzemplarz z potwierdzeniem
zdania i przyjecia pojazdu otrzymuje przedstawiciel bocznicy, a dwa egzemplarze pozostajg u
przewoznika.

Przekazanie wagondéw na punkcie zdawczo - odbiorczym dokonujg ze strony
przewoznika uprawniony pracownik przewoznika, a ze strony uzytkownika bocznicy
wyznaczony przez niego pracownik. Pracownik bocznicy przyjmujacy wagony od przewoznika
potwierdza ich odbiér swoim podpisem na przedstawionym przez przewoznika dokumencie
zdawczym (protokole).

Przy przyjmowaniu wagondw wyznaczony przedstawiciel bocznicy zgtasza
zauwazone nieprawidtowosci zdajacemu, ktére przedstawiciel przewoznika wpisuje na
wszystkie egzemplarze dokumentu zdawczego, a nastepnie obaj potwierdzajg ten fakt swoimi
podpisami.

Nie wolno w dokumencie zdawczym dokonywac zadnych poprawek przez wycieranie lub
wyskrobywanie. W uzasadnionych przypadkach poprawki mogg by¢ dokonane tylko przez
skreslenie i wyrazne wpisanie nowych danych. Poprawki takie powinny by¢ potwierdzone
podpisem zdajacego i przyjmujacego pojazdy kolejowe.

w
uzgodnieniu pomiedzy stronami, uszkodzony wagon (tadunek) powinien zosta¢ odstawiony do
dalszego postepowania.

Kazde
uszkodzenie powinno by¢ zgtoszone w formie pliku jako rejestr uszkodzonych wagonoéw.

Urzadzenia tadunkowe.

1) Magazyny
Lp. ZnaJdL,:J;ZS;Q przy Przeznaczenie magazynu ?;:%?\i%xgggu Oswietlenie
1 442 Magazyn 40m elektryczne
2 446 Magazyn 42 m elektryczne
2) Urzadzenia fadunkowe
Przeznaczenie
Rodzaj urzadzenia Oswietlenie
urzadzenia
Suwnica (5 ton, 8 Sktadowanie
ton, 25 ton) materiatow elektryczne
_DZwigi/w()zki
swéd(j%\?ilgt/ pgzjﬁzdgo Wytadunek roztadunek
P réz%ad):mku wagonow elektryczne
konteneréw




Zatacznik Nr 3 — Dane techniczne punktéw OIU’

Lokalizacja Przeznaczenie Opis techniczny Zastosowanie
Przy torze nr 442 Terminal Dhugos¢ frontu Terminala
kontenerowy oraz | tadunkowego 120 m kontenerowy
plac sktadowy Pojazdy typu
konteneréw Reachstackers o
udzwigu 45 ton
Tor nr Punkt Dhugo$é frontu Terminal
Hala 12 przeladunkowy tadunkowego 42m towarowy
transportu zlokalizowany w
kolejowo — hali zabudowane;j
samochodowego nad torem nr 446
Suwnica 8t. x2
Tor nr Punkt Dhugos¢ frontu Terminal
Hala H3 przeladunkowy fadunkowego 40m towarowy
transportu zlokalizowany w
kolejowo — hali zabudowanej.
samochodowego nad torem nr 442 i
441
Suwnica 25 t.

Zatacznik Nr 4 — Wykaz Regulacji wewnetrznych okreslajgcych zasady i

wymagania dotyczgce bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego’

1)  Na styku” z infrastrukturg kolejowg zarzadcy PKP Polskie Linie Kolejowa S.A.
majg zastosowanie postanowienia odpowiednich przepisow wewnetrznych PKP
PLK S.A. wymienionych w Regulaminie sieci (Zatgczniki 3.1 i 3.2.) —

https://www.plk-sa.pl/klienci-i-kontrahenci/warunki-udostepniania-infrastruktury-i-regulaminy/regulamin-
sieci/regulamin-sieci-2022/2023

2)  Wykaz przepisow wewnetrznych Operatora:

X Przepis wewnetrzny o technice pracy manewrowej i sygnalizacji obowigzujacy na
bocznicach kolejowych ,CENTROSTAL £6dz S.A.” w todzi



